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明年底山东省煤企减至65家以内

从山东省煤炭工业局获悉，山东省将通过扩能改造(产业等级)、资源整合(兼并重组)等方式，加快淘汰产能落后、不具备安全生产条件的煤矿，到2015年底关闭核定生产能力或生产规模30万吨以下的煤矿，全省煤矿企业减至65家以内，平均单井规模提高到100万吨/年以上，推进煤矿矿井规模和生产集中度不断提升。

目前全省30万吨以下小煤矿65处，占全省煤矿矿井数量的45％，但煤炭产量仅占8％，产业集中度低、结构不合理、技术落后等问题依然比较突出。

目前，山东省生产煤矿数量已由2003年的402处减少到现在的191处，平均单井规模由2003年的36万吨提高到目前的85万吨。全省煤矿企业由“十一五”末的131个减少到现在的87个，平均规模由131.38万吨/年提高到195.4万吨/年。

8省区煤炭全行业亏损

目前我国有8个省区煤炭全行业亏损，全国煤炭企业亏损面仍在70％以上，7、8月企业主营活动利润比前6个月月均水平下降了近50％，一些企业减发、欠发工资问题依然突出。这是中国煤炭工业协会日前召开的三季度煤炭经济运行分析座谈会上透露的信息。

记者从会上了解到，继煤企限产、资源税改革、恢复进口关税等之后，新一轮煤炭“救市令”将瞄准数亿吨非法产能，正在研究的还有煤炭新增产能与淘汰落后挂钩、煤矿产能上线公示和煤矿诚信体系建设等办法。

自2012年下半年以来，在煤炭消费增速放缓、产能建设超前、进口煤大幅增加等多重因素影响下，我国煤炭市场深度调整，价格大幅下跌，行业经济效益持续下降。中国煤炭工业协会数据显示，前三季度，全国煤炭产销量同比双降，其中全国煤炭产量28.5亿吨，同比减少3690万吨，下降1.28％;全国煤炭销量27.3亿吨，同比减少3139万吨，下降1.14％。而库存数据同样不容乐观，截至9月底，全社会煤炭库存已持续34个月在3亿吨以上。

与此同时，行业效益继续下降。数据显示，前8个月，规模以上煤炭企业主营业务收入1.97万亿元，同比下降5.2％;企业利润720.4亿元，同比减少616亿元，下降46.1％。

据有关部门测算，目前全国违法违规建设生产、超能力生产、不安全生产的产能达数亿吨，相当一部分产量已流入市场，冲击煤炭市场秩序。如果能把不安全、不合法、超能力的产能产量压下来，严格依法依规组织生产，就可以很大程度缓解煤炭供大于求的问题，进而推动煤炭行业困难局面的改善。

煤炭出口政策调整指日可待

10月8日，财政部下发通知，宣布从10月15日起，取消各煤种零进口暂定关税，恢复实施3％-6％的最惠国税率。恢复煤炭进口最惠国税率被认为是帮助煤炭行业脱困，促进煤炭行业平稳运行的重要措施之一。

早在2013年11月国务院办公厅下发的《关于促进煤炭行业平稳运行的意见》中就明确提出，“要加强煤炭进出口环节管理，研究完善差别化煤炭进口关税政策，鼓励优质煤炭进口，禁止高灰分、高硫分劣质煤炭的生产、使用和进口;进一步做好煤炭进出口总量、结构、趋势等的监测分析，根据国内外市场变化适时调整煤炭出口相关政策措施”。

截止到目前，商品煤质量管理办法已经出台，煤炭进口零暂定关税也已经取消，但各煤种仍然执行10％的出口暂定关税，煤炭出口仍然实行配额管理。因此，在煤炭进出口环节管理方面，可进一步调整的政策主要就是取消煤炭出口关税和改变煤炭出口配额管理了。预计取消煤炭出口暂定关税，恢复零税则税率指日可待，甚至不排除有关部门会改变当前的煤炭出口配额管理方式。是否取消出口关税，降低出口门槛之后，一定能促进煤炭出口增加呢?答案是很难，我们不妨分析一下。

第一，2008年以来，主要是中国和印度的煤炭进口量在快速增长，其他主要煤炭进口国家和地区中，日本、韩国、台湾省进口量基本保持平稳，欧洲(除俄罗斯外)进口量甚至有所减少，中国重新增加煤炭出口市场难觅。我国传统的海外煤炭市场主要是日本、韩国以及台湾省，2008年以来我国煤炭出口减少之后这些地区留下的煤炭需求缺口早已被来自其他国家的煤炭所弥补。在日本、韩国、台湾没有新增煤炭需求的情况下，我国想要重新向这些地区增加煤炭出口，难度可想而知。也许有人会问，近几年印度煤炭进口量持续增长，中国是否可以向印度出口煤炭呢?我们认为基本不可能。印度主要煤炭进口来源地是印尼、澳大利亚、南非等国，中国北方下水港到印度港口的海运距离与东澳大利亚至印度港口相比相差不大，但要明显大于南非和印尼至印度港口的距离，海运距离长导致中国出口印度煤炭与这些国家相比存在劣势。另外，当前中国北方港口同等热值下水煤的FOB价要明显超过澳大利亚和南非，价格方面也不具备竞争力。因此，中国煤炭大量出口印度基本不可能。

第二，2008年以来主要煤炭出口国煤炭产量和出口量均有不同程度增长，其中印尼、澳大利亚等国更是出现了大幅增长，我国增加煤炭出口将面临异常激烈的竞争。据统计，2007年-2013年，印尼、澳大利亚、俄罗斯、南非、哥伦比亚等传统煤炭出口国分别新增煤炭出口能力1.77亿吨、1.09亿吨、0.36亿吨、0.12亿吨和0.13亿吨，在2007年基础上分别增长113.9％、35.7％、31.4％、14.1％和19％，另外美国、加拿大以及我们的近邻蒙古和朝鲜煤炭出口能力也出现了较大幅度增长。在欧洲煤炭需求不增反降的情况下，全球新增煤炭出口基本上全部流向了东亚和南亚。前面提到，我国传统的海外煤炭市场是日本、韩国以及台湾省，而且目前这些地区煤炭进口量已经基本不增长，这些地区煤炭市场已几乎完全被其他国家的煤炭占领，特别是澳大利亚和印尼占领了大部分中国煤炭退出后留下的需求缺口。事实上，我国的进口煤也基本上全部来自以上国家，其中有将近70％来自于印尼和澳大利亚。现在想一边把从上述国家的煤炭进口量减下来，一边再去日本、韩国、台湾省与其抢市场，谈何容易?除非我们的煤炭价格能降的更低，除非我们的煤运到目的国和地区能更有综合优势。

第三，国际煤炭海运费陷入长期低迷。日本、韩国和台湾省等我国传统海外煤炭市场都是大陆近邻。我国大陆与这些煤炭进口国家或地区的海上煤炭运距不足澳大利亚与其运距的三分之一，不足印尼与其运距的二分之一。因此，与澳大利亚和印尼相比，我国大陆出口日本、韩国和台湾煤炭具备显著的运输成本优势，特别是当国际海运费高涨之时，我国的运输成本优势尤为明显。比如2007年和2008年国内煤炭供求已经非常紧张，国内煤价也出现了快速上涨，但是由于国际海运费直线攀升，我国部分优势、优质煤种与澳大利亚和印尼煤炭相比，还具有一定的综合优势，我国每年煤炭出口量还是达到近5000万吨。2011年以来，受国际贸易增长放缓影响，国际海域费持续低迷。当前国际海运市场巴拿马型船和海岬型船运价与2007年和2008年相比下降超过80％，即便与2003年-2006年相比，降幅也多超过60％。2011年以来国际海运费大幅下降并持续低迷，使我国出口煤炭的运输成本优势大大减弱，从而削弱了我国出口煤炭竞争力。只要国际海运费继续低迷，我国煤炭想要重新找回失去的日韩市场很难，除非国内煤价在目前基础上进一步下降。

前三季度全国煤炭经济运行情况

近日，中国煤炭工业协会通报了前三季度煤炭经济运行情况，数据显示前三季度煤炭产销量、进口量同比均有所下降，不过距离行业倡议的限产、减少进口数量目标仍有距离。库存数据、企业经营情况仍不容乐观。唯一的积极因素是从9月开始，煤炭价格开始企稳回升。

数据显示，前三季度全国煤炭产量28.5亿吨，同比减少3690万吨，下降1.28％。其中，9月份2.92亿吨，同比减少2197万吨，下降7％。据统计，原国有重点煤矿9月份当月产量同比减少2000万吨，下降12％。全国煤炭销量27.3亿吨，同比减少3139万吨，下降1.14％;其中9月份2.81亿吨，同比下降6.6％。分析认为神华、中煤、同煤等大型国有煤炭企业响应相关部门号召，下调产销量的执行力度较为到位。

从进口数据来看，9月份，全国煤炭进口2116万吨，同比减少457万吨，下降17.8％，连续3个月同比明显下降。而前三季度累计进口煤炭22285万吨，同比减少1590万吨，下降6.7％，降幅比1-8月份增加1.4个百分点。近期，我国宣布对无烟煤、炼焦煤等进口煤种恢复实施3％至6％不等的最惠国税率。煤炭行业分析师认为，恢复关税短期内对于进口煤市场的冲击极大，从国内煤炭行业“脱困”角度来说，则对降低国内煤炭供应过剩的压力起到积极的作用。而在减少进口煤冲击方面，此前有关部门已经要求国内相关企业9-12月几大集团减少进口2000万吨，全行业总计减少4000万吨。相关“脱困”政策已经形成了组合拳。安迅思煤炭行业分析师邓舜此前接受中国证券网记者采访时认为，今年实现减少煤炭进口4000万吨的目标是有可能实现的。

而从库存、煤企经营情况来看，煤炭行业还需要相当长的一段时间才能真正走出低迷。截至9月底，全社会煤炭库存已经持续34个月在3亿吨以上。其中，煤炭企业库存9600万吨，同比增加858万吨，增长9.8％;重点发电企业存煤8652万吨，同比增加1327万吨，增长18.1％;主要港口存煤4672万吨，同比增加256万吨，增长5.8％。去库存压力仍然较大，而全社会用电量、PPI数据显示，目前工业、制造业情况并不乐观，对于上游煤炭等工业品的需求较为清淡。近3个月，煤炭行业效益继续逐月下降。全国煤炭企业亏损面仍在70％以上;部分煤炭企业经营更加困难，一些企业减发、欠发工资问题依然突出。有8个省区煤炭全行业亏损。

从煤炭价格来看，9月份以来，中国煤炭价格指数基本趋于稳定，算得上近期最令业内感到欣慰的事情了。10月份北方主要下水港动力煤价格上涨了5-15元/吨。另外，9月份以来山西、陕西、内蒙等煤炭主产地区煤炭价格小幅上涨5-10元/吨左右。

分析评论
返回目录 

动力煤：市场总体持稳

本周，国内动力煤市场总体持稳运行，煤价暂时稳定。坑口方面，在限产因素的影响下，国有大矿煤炭产量收窄，部分地区的地方矿产量有所回升。本周大秦线检修行将结束，港口去库存效果不明显，对煤市的提振作用明显已经弱于往年。下游电厂存煤水平高企，后期去库存任务仍然艰巨，但即将进入煤电谈判博弈期，后期大型煤企预计仍将继续拉涨煤价，为签订长协合同打好基础。主产地方面,陕北地区煤企基本无库存，仍有上涨意愿，内蒙古地区下游需求有所回暖，市场稳中有涨，其他地区动力煤市场运行平稳。

部分地区动力煤市场行情综述：

华北地区：本周，山西地区动力煤市场持稳运行，当地煤矿生产正常，煤价暂稳，成交情况一般。价格方面，现山西太原地区动力煤Q5000，A18，V17，S<1.5，Mt8车板含税价315元/吨，一票结算;河北张家口地区动力煤Q4000V28~32S0.5到厂价含税价格240元/吨，成交一般。

华东地区：本周，华东地区动力煤市场运行平稳，成交一般，煤价基本无波动。价格方面，现山东济宁大矿Q5000-5200混煤车板含税价报520元/吨;安徽地区大矿Q5000车板含税500元/吨;江苏徐州大矿Q5000-5200混煤车板含税价报490元/吨。

西北地区：本周，西北地区动力煤市场稳中有涨，下游需求有所回暖，特别是冬储煤采购带动产地市场成交活跃，价格存在企稳上行动能。价格方面，现内蒙古鄂尔多斯地区动力煤价格持稳，Q4500A7.5V35S0.3MT28坑口含税价报145元/吨;陕西铜川地区动力煤市场持稳，混煤Q5000A18V38S1MT10坑口含税价315元/吨，成交一般;新疆哈密地区动力煤市场报价稳，现Q6600mt6V35S0.3坑口含税报200元/吨，市场成交差;甘肃平凉地区动力煤价格持稳，现电煤5000大卡报350;精块煤5500报530，均为安口南车板含税。

炼焦煤：持稳为主 局部有涨

本周，国内炼焦煤市场持稳运行为主，局部有涨，整体成交情况尚可。受前期山西、河北地区部分煤企价格上调提振，周内河南、乌海地区炼焦煤价格均有小幅上调，山东地区煤企也是蠢蠢欲动，计划上调20元/吨。但从市场实际成交情况来看，目前各地煤企实际销售情况相比前期变化并不明显，各地煤价虽有上行，主要还是涨幅不大，同时又有政策性利好以及季节性因素的支撑，下游用户这才勉强接受。但考虑到当前经济大环境依然不景气，此外下游钢材刚需需求缺乏支撑，因此本轮炼焦煤涨价行情缺乏延续性，市场全面反弹暂难指望，局部微调为主。

部分地区炼焦煤市场行情综述：

华北地区：本周，华北地区炼焦煤市场行情平稳，成交情况尚可。价格方面，现山西临汾安泽主焦精煤承兑出厂含税760元/吨;山西临汾蒲县1/3焦煤出厂含税620-640元/吨;山西晋中灵石肥煤A<8V<33S1.5G90Y>20车板含税价630-650元/吨。

华中地区：本周，华中地区炼焦煤市场持稳运行为主，局部地区有涨，其中河南三门峡炼焦煤价格上涨15元/吨。据了解，近期河南平煤集团计划上调20元/吨，目前已经在通知下游用户，下游用户考虑到涨幅不大以及有政策性利好以及季节性因素支撑勉强接受。价格方面，现河南平顶山主焦煤报950，1/3焦煤报890，均为出厂含税价;湖南娄底主焦煤A7V24S0.7G80-83Y17-19MT7车板含税价980元/吨，包括20的保量加价。

华东地区：本周，华东地区炼焦煤市场持稳运行为主，受前期山西、河北地区部分煤企价格上调提振，山东地区煤企也是蠢蠢欲动，计划上调20元/吨，截止本周末，提价计划未能实施，市场实际成交情况较前期也未有明显变化。价格方面，山东地区临沂地区主焦煤A<10V<22S<1.2G>80到厂含税850元/吨;枣庄地区肥煤A<9V<37S<2Y>25G>90Mt8出厂含税报760元/吨。淮北主焦煤A11V20-22G80-90S0.5报770元/吨，1/3焦煤S0.3A9.5G65-80V29-31报700-730元/吨，肥煤报750元/吨，均为车板不含税价格;淮南1/3焦煤车板不含税745元/吨。

西北地区：本周，西北地区炼焦煤市场主流持稳运行，局部地区有涨，其中内蒙古乌海炼焦煤价格上调10元/吨，其他地区煤价暂时持稳，市场整体成交情况尚可。目前下游钢材市场价格虽有反弹，但是实际销售情况好转并不明显，因此钢厂对于原料价格打压仍较明显，煤焦企业涨价面临的阻力非常明显。价格方面，现内蒙古乌海中硫肥煤S1.5A10.5G90V32Y25出厂含税价报565元/吨;青海地区炼焦煤A<7V<30S<0.3G>70MT4-8木里站车板价480含税，轨道衡计重。

数据及走势图
返回目录 

2014年10月22日国内煤炭海运费价格统计

	船型标准
	发运港
	到达港

	（载重吨）
	
	上海
	涨跌
	张家港
	涨跌
	广州港
	涨跌

	15000-20000
	环渤海七港
	30
	　
	32
	　
	60
	　

	20000-30000
	环渤海七港
	26
	　
	28
	　
	57
	↑6


环渤海七港：秦皇岛港、天津港、京唐港、黄骅港、曹妃甸港、锦州港、鲅鱼圈港

2014年10月22日国际煤炭海运费价格统计

	国家
	装港
	卸港
	船型
	运费(美元/吨)
	涨跌
	备注

	印尼
	加里曼丹
	中国
	巴拿马型
	5.5—6.5
	　
	船东不负责装卸

	印尼
	加里曼丹
	中国
	超灵便型
	7—8
	　
	船东不负责装卸

	澳大利亚
	纽卡斯尔
	中国
	海岬型
	10—11
	　
	船东不负责装卸

	澳大利亚
	纽卡斯尔
	中国
	巴拿马型
	12.5—13.5
	　
	船东不负责装卸

	澳大利亚
	纽卡斯尔
	中国
	超灵便型
	15—16
	　
	船东不负责装卸

	南非
	理查德兹/萨尔达尼亚
	中国
	海岬型
	13.5—14.5
	　
	船东不负责装卸

	南非
	理查德兹/萨尔达尼亚
	中国
	巴拿马型
	16—17
	　
	船东不负责装卸


10月第三周国内港口Q5500动力煤价格走势

[image: image2.jpg]740

690

640

500

540

400

440

REEOSS0K RANBRGES (. TTALD

—namE

— g

2013-10-19

2014-1-19 2014-4-21 2014-7-22

2014-10-22





